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Minuutit

Perun Amazoniassa matka-aika on matkan pituutta
merkittdvdampi tekijd, kun arvioidaan kohteen
saavutettavuutta. Sama pétee pddkaupungin
ruuhkaliikenteessd.

tarkeampid kuin kilomefrit

Perun Limassa busseja kulkee tiuhaan mutta ajoreitti on matkustajalle usein
yllitys. Helsingissd aikataulut ja reitit tiedetdcin minuutin tarkkuudella.
Molempien joukkoliikennettd kehitetddin silti yhteisilld tyokaluilla.

ihasvoimalla liikkuvalle kilometreilld on viela

merkitystd mutta autoilijalle ja julkisen liikenteen

kéyttdjalle yha vihemmén. Esimerkiksi Perun Ama-

zoniassa kylildiset kertovat, monenko paivimatkan
assd kyld alueen keskuksesta tai tirkeimmasti
tamasta sijaitsee.

Kaupunkisuunnittelussa lasketaan
minuutteja

mazonian kulkuviylilli matka-aika ratkaisee
muun muassa sen, miti missiakin kannattaa vil-
jelld. Nopeasti pilaantuvia tuotteita ei voi kasvattaa
monen paivimatkan pddssia myyntipaikasta.
Suomessa banaanilogistiikka on ratkaistu tek-
nologian keinoin. Sen sijaan kauppakonserni
haluaa tietdd kuinka monta ruokakuntaa paisee
nauttimaan sen tarjonnasta kilpailukykyisessi
ajassa. Myos kaupunkisuunnittelijat tietavit, ettei
tyomatkoja mitata ainakaan padkaupunkiseudulla
kilometreissd vaan tunneissa ja minuuteissa.
Ajallisen saavutettavuuden laskeminen on
kuitenkin kilometrien mittaamista vaikeampaa.

Verkkopalvelut arvioivat jo julkisen liikenteen
matka-aikoja ottaen huomioon myds liikenteen
ruuhka-ajat ja kdvelyn pysikille. Ajoreitteji tarjoa-
vissa ilmaispalveluissa keskinopeus on sen sijaan
usein ylioptimistinen eikd matka-ajan arvioinnissa
oteta huomioon vuorokauden aikaa tai ajokelii,
pysékointipaikan etsimisestd puhumattakaan.

Maksullisia navigointipalveluita tarjoavat yrityk-
set taas eivit luovuta pysikointi- ja keskinopeustie-
tojaan ulkopuolisille.

Tutkimusta Suomessa ja Perussa

Helsingin yliopiston Geotieteiden ja maantie-
teen laitoksella tarkastellaan saavutettavuutta
kahdessa projektissa. Saavutettavuuden alueellinen
mallinnus — metodiikka ja sovellukset ympéristotut-
kimuksessa -projektissa tutkitaan saavutettavuutta
Perun Amazoniassa ja Suomessa. Katumetro-tutki-
musohjelman MetropAccess-hankkeessa keskity-
tidn saavutettavuuteen Helsingin metropolialueella.

Molemmissa hankkeissa tavoitteena on kehittaa
olemassa olevia menetelmii saavutettavuuden ana-
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Saavutettavuuteen

liittyvdt kysymykset
yhdistdvdt Maria
Salosta ja Juha Jdrved
ja on johtanut myos
tutkimusyhteistyohon.

lysointiin ja mallinta-
miseen ja soveltaa niiti
ajankohtaisiin ympéa-
ristoon ja asukkaiden
arkeen liittyviin kysy-
myksiin.
Maantieteilija Maria Salonen tekee viitos-
tutkimusta Helsingin yliopiston saavutettavuus-
ryhmissi. Perun Amazoniassa tutkimus keskit-
tyy jokilaivaliikenteen analysointiin. Laivojen
nopeuksista on keritty tietoa GPS-laitteilla, jotka
lahettavit sijaintitietonsa reaaliaikaisesti satelliitin
vilitykselld tietokantaan. Menetelmassd hyodynne-
taan seikkailuhenkisille retkeilijoille suunniteltuja
paikannuslaitteita. Laivojen lihettimien aineistojen
perusteella voidaan mallintaa saavutettavuutta ja
sen suhdetta jokiverkon ominaisuuksiin.
Etsiessddn tyokaluja saavutettavuuden tutkimi-
seen Helsingin seudulla Salonen térmasi Aalto-yli-
opistossa tyoskennelleeseen Juha Jarveen, joka oli
kehittinyt joukkoliikenteen analysointiin tarvittavia
tyokaluja sekd suomalaiseen kiyttoon ettd Perun
paidkaupungin Liman bussiliikenteeseen.

Juha Jérvi kylldstyi bussien odotteluun
Limassa

991Limassa on melko kattava linja-autoihin perus-
tuva joukkoliikenne. Reittejd on suunnilleen
saman verran kuin Suomenkin piikaupunkiseu-
dulla. Aikatauluja tai reittikarttoja yli kahdeksan
miljoonan asukkaan paikaupungissa ei kuitenkaan
tunneta. Se hieman vaikeuttaa jirjestelman toimi-
vuutta”, kertoo itsekin Limassa asunut Juha Jarvi.

Jarvi paatti rakentaa jarjestelman, joka kertoisi,
mihin tulossa oleva bussi todella menee. Ratkaisu
perustuu avoimeen dataan ja kiyttdjien paivityksiin.
Reittioppaita on Limassa ndhty ennenkin, mutta
Jirven mukaan kerran pystytettyji palveluita ei
ole alun innostuksen jilkeen piivitetty. Sen sijaan
OpenStreetMap on Limassa kattava ja hyvin ylla-
pidetty.

Kehitystyo lihtee siis aineiston kerddmisesta.
Olennaista Jarven kehittiméssa jirjestelméssa on
paitsi kéyttijien saaminen mukaan, myds aineiston
pakkaaminen niin pieneen tilaan, ettd se voidaan
siirtdd kiyttdjain omaan mobiililaitteeseen. Nidin
palvelua voi kayttid myos ilman verkkoyhteytta.
Lisiksi hakujen tekeminen omalla koneella estii
palvelimen ylikuormittumisen.

”Saman teknologian ansiosta Suomeen saapuva
turisti voi ladata Helsingin reittioppaan omaan
kannykkainsa. Aineiston voi tarvittaessa kdyda pai-
vittimissi matkan aikana vaikkapa nettikahvilassa.
Niin matkailija ei ole verkkoyhteyden armoilla eiki
hinen tarvitse pelata yllatyksid puhelinlaskussaan”,
Juha Jirvi havainnollistaa.

Jarven BusFaster on jo kiytossd Helsingin seu-
dun liikenteelld (HSL). Matka-aikakartat niyttavit
kuinka nopeasti kiyttidjin maarittelemét paikat
ovat saavutettavissa joukkoliikenteelld, kivellen tai
pyorélla eri puolilta HSL-aluetta. Kartalla voi myo6s
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tarkastella, mihin asti mainituilla kulkumuodoilla
pédsee tietyn minuuttiméédran kuluessa. Laskennat
on tehty Reittioppaan avointen tietojen pohjalta.

Palvelu kertoo lisiksi, kuinka paljon asukkaita tai
tyontekijoitd eri matka-aikavyohykkeilld on. Nama
laskennat on tehty Reittioppaan, HSY:n Avoindatan
ja Helsingin seudun aluesarjojen tietojen pohjalta.

Salosen ja Jiarven kiinnostus Perun ja Suomen
saavutettavuuskysymyksiin johti myds tutkimus-
yhteistyohon. Jirvi on viime aikoina kehittinyt
joukkoliikenteen reititystyokalua MetropAccess-
hankkeen kanssa. Tarkoitus on luoda kiytdnnon
tyokaluja kaupunkisuunnittelun kayttoon.

Jo nyt helposti ymmarrettiavia saavutettavuus-
karttaa voidaan kayttaa esimerkiksi uusien reittien
testaamiseen ja reittimuutosten perusteluun.

Avoimuus olennaista

aikka HSL:n minuutintarkat aikataulut verk-

kopalveluineen ja Liman reittikartaton bussi-
liilkenne kuulostavat julkisen liikenteen aéripailta,
Salosen ja Jarven tavoitteet ovat yhteiset.

BusFasterin tavoitteena on tehdi julkisen lii-
kenteen kaytostd niin helppoa, ettd yha useampi
valitsee sen mieluisimmaksi tavaksi matkustaa
kaikkialla maailmassa. Myos Salosen tutkimuksen
tavoitteena on helpottaa ihmisten arkea.

Kun saavutettavuuteen liittyvidn aineistoon
yhdistetdin esimerkiksi tyopaikkojen ja tyonte-
kijoiden sijaintiin liittyvid tietoa, saadaan entista
kehittyneempii ja helppokayttoisempid tyokaluja
niin kaupunkisuunnitteluun kuin litke-elaimankin
kayttoon.

”Avoimia aineistoja yhdistelemailla saadaan myos
kansalaisille sellaista tietoa, jota he eivit muuten
paasisi hyodyntamaén. 500 x 500 metrin ruutuai-
neistot ovat tistd hyvi esimerkki”, Jirvi ja Salonen
iloitsevat.

”Toivon kuitenkin, etti tarkkaakin dataa olisi
myos tulevaisuudessa saatavilla. Kaikille avoin
suurimittakaavainen aineisto ei aina riita tutkimus-
kiyttoon”, muistuttaa Maria Salonen.

Onko auto sittenkddn nopein?

I{ulkumuotojen vertailua varten Helsingin yli-
opiston projektissa selvitetddn myos yksityis-
autoilun todellisia matka-aikoja.

Tutkimustietoa siitd, kauanko kadunvarsi- tai
pysidkointihallipaikan 16ytiminen yleensi kestia,
on saatavilla vain vihén. Samoin tietoa siité, kau-
anko parkkipaikalta kivelee esimerkiksi ostoskes-
kukseen.

Helsingin yliopiston tutkimuksessa on tutkittu
erityisesti kirjastojen, kauppojen ja litkuntapaikko-
jen saavutettavuutta.

Jutussa mainitun Helsingin yliopiston saavutet-
tavuusprojektin verkkosivut loytyvit osoitteesta
http://blogs.helsinki.fi/saavutettavuus ja Helsingin
seudun matka-aikakartta osoitteesta mak.hslfi. <



